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Startverbot fiir Antonov 12 der Air Armenia

Sehr geehrte Damen und Herren,

vielen Dank fur lhr E-Mailschreiben vom 14. August 2011, welches uns durch das
Ministerium fur Umwelt, Landwirtschaft, Erndhrung, Weinbau und Forsten
zustandigkeitshalber Obermittelt wurde. Sie machen darin auf den Zustand der auf
dem Flughafen Frankfurt-Hahn landenden Flugzeuge der Air Armenia aufmerksam.
Insbesondere kritisieren Sie den Zustand der Reifen des Flugzeuges, an denen, nach
einem Bericht des SWR, kein Profil mehr erkennbar sei.

Nach Ricksprache mit dem Landesbetrieb Mobilitat (Fachgruppe Luftverkehr) kénnen
wir lhnen mitteilen, dass sich Flugzeugreifen grundséatzlich nicht mit Reifen von
Kraftfahrzeugen vergleichen lassen. Reifen an Luftfahrzeugen verfiigen normaler-
weise ausschliellich Uber ein Profit aus Langsrillen.

Ein Flugzeugreifen, dessen Profil abgefahren ist, kann nach Herstellerangaben jedoch
noch als sicher eingestuft sein, solange ein Ansatz von darunter liegendem Gewebe
sichtbar ist. Dies gilt jedoch nur in einem geringen, in der technischen Borddoku-
mentation festgelegten MalR, das keinesfalls Giberschritten werden darf.

Ein Flugzeugreifen muss erst dann gewechselt werden, wenn Gewebe aulierhalb der
zulassigen MaRe sichtbar ist oder Risse oder Einschnitte am Reifen vorhanden sind,
welche die zulassigen Werte und Mafle von Lange und Tiefe der Herstellerangaben in
der Bord-Dokumentation des Flugzeuges Uberschreiten.
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Die Einhaltung der entsprechenden Vorgaben wird durch die Landesluftfahrtbehérde
Uiberprift. Dabei ist sie an die Herstellerangaben in der Bord-Dokumentation des
Flugzeuges gebunden. Bisher wurden bei Air Armenia im Rahmen dieser Kontrollen in
Bezug auf die Reifen keine UnregelmaBigkeiten festgestellt.

Die Landesluftfahrtbehérde fiihrte am Flughafen Frankfurt-Hahn folgende groRe
Kontrollen (so genannte SAFA-Kontrolien) durch:

2009 38 Kontrollen
2010 46 Kontrollen

Uber die groBen SAFA-Kontrollen hinaus werden tiglich kleinere, so genannte
.Outside-Checks”, durchgefihrt. Dadurch verschafft sich die Landesluftfahrtbehrde,
abgesehen von den Stichprobenkontrollen des Luftfahrtpersonals, einen Gesamtein-
druck von dem jeweiligen Flugzeug, insbesondere Uber dessen Tragwerk, Leitwerk,
Fahrwerk und die Reifen.

Dartiber hinaus ist anzumerken, dass entsprechend den Larmmesswerten das
Luftfahrzeug Antonov 12 jeweils eine der veréffentlichten Standard-Abflugrouten
benutzte, die nach dem Start in Richtung Siudwesten in zwei Rechtskurven wieder
Uber den Flughafen fuhren, um dann den Flug nach Siden oder nach Osten
fortzufiihren. '

Diese Flugrouten wurden in einem larmphysikalischen Gutachten, das dem Planfest-
stelungsbeschluss vom 23.12.2004 zugrunde lag, beriicksichtigt. Die beigefligte Karte
aus den Planfeststellungsunterlagen zeigt, welche Flugrouten in das Datenerfas-
sungssystem, das Grundlage fiir die Berechnung der Larmauswirkungen war,
aufgenommen wurden.

Die beiden Routen RUDUS 2 L und RUDUS 2 S beschreiben den oben genannten
Flugverlauf. Ebenso in das Datenerfassungssystem aufgenommen sind Abfuige in
norddstliche Richtung, die nach dem Start wieder in Richtung Flughafengeldnde
fuhren. Die von Ihnen genannten Abflugverfahren gingen also in die Berechnungen
des larmphysikalischen Gutachtens mit ein.

Mit freundlichen GriiRen

Im, Auftra
e

Dr. Lothar Kaufmann
Leiter der Abteilung Verkehr und Strallen
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