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giegen Flughafen-Susbhau

). Beutel

E. Saehir

Liebe Mitblrgerinnen,
liebe Mitbhurger!

Qnﬂ':thg' Der REhain-Main-Fleghaten st
ein wichtiger Standortfakton s der Re-
gicn

Cia o ik mpunaan vt @nd 2om Rhein-Fain-
Flughafen = und wir bekennen uns zu den
Belastungen, die won seinen |&hrlich
450000 Starts und Landungen autgehen
AT den Plamungen ssner weitenen STarr-
bakhn, von der Fraport Hand in Hand mit
der Hessischen Landesreglenung vorandgs-
trieben, erreichen digte Belastungen jetrt
indes eine neue, nicht mehr akzeptable
Diimendssn — wobe & unerhebisch 51, wel-
che Bahmwariante letrtendlich realigiert
worden sall. Und wo Eesn vertraghehes
Leben maebr midglich ist, wind auf Dauer
asuch das gedeinliche Wirtschaften Scha
den nehmen. Die Frage, wie weeit sich in
der Nachbharchalt des Flllqhaf{lns in Zi
wunft noch attraktive Gewerbsparmied
qlnqen wergden realsieren lassen, bleibt
L =L

Dies alles hat den Krestag Grof-Gerau
und dien Stadiratl Maing, aeben andenen
Farlamenten in der Region. bereits vor
Monaten weranlasst, sich mit groGer Behr-
heit gegen den Bau eingr neuen Start.f
Landebahn - in welcher Vanante awch
THTIET auszusprochen. Jusammen mit
rahlreschien anderen Kommunen haben
wir die Aktion Fukunft Rhein-Main auf
den Weg gebracht

Mit dem vorliegenden informationsblatt
wiallen wWir insere Sorgen um die Fukunft
der Region zum Ausdruck bringen - und
rugbeich ursere Alternativen benennen
Vior allem aber wollen wir hasn mit der
Reibe _Extrablatt™ zusdtziiche Angumente
an die Hand geben, um in Sachen Flug-
r'.al'(lm_-r'.-.ml:r':-.mq i minpm Urieil zu ge
langen

Wi freuen uns Gher Rickmeldungen jed
wsdher Art

Pro oder Contra?

Pro Region und Pro Fluhafen sein, einen Ausbau aber
ablehnen - passt das zusamman?

Laukuntt Rhein-Rain™:
i\t Programim.

Henter deeser Inibative stehen dred Landkre
w8, 21 Stadte und emeinden wowie &n Na
turschutziound wnd Burgennrtiativen, dee sich
fir eine lebenawerte Zukunft in der Region
einsetaen. Melhi Destritten werden sodl, dass
die Region und der Flughafen .zusammen-
gehdren” und voneinander profitieren — aber
dennoch gilt fir die Mitglieder von L Zukunft
Rhein-Main® die Gleichung Pro Reglon = Pro

Dear Mame

Flughafen = Contra Flughafenaushau

Was auf den ersten Blick wie ain
Widerspruch anmutet, ist in Wirk-
lichbkait keingr;

Wienn erit die Grenzen des Wachstums und
damit auch der Belastungen filir die Men-
chen erreicht sind, kdnnen die wirtschatft
lichen Voarteile leicht in Nachteile urmschia
gen, denn dann droht die ndtige Balance zu
kippen., Unsternehmen werden abwandern,
soferm e hnen Mitarbertern kein attraktives
Lebersumfeld béeten kénnen
zahit eben auch die Mbglichkeit, einen Som
merabend auf Terrasse oder Balkon 2u genie
Ben wnd ndcht nur bed geschlossenem  (Lirm
schiutz-) Fenster Rube ru haben, Spdtestend
aber nach Ende der Erwerbstitigkest wenden
Menschen, e es sth lesten kinnen, die
Region werlassen. Wofilr wir eintreten, ist
gine anvernehmiiche Nachbarschalt, in der

U dazy

die Bedurfnisse der Flughafenamsohner ibre
Berucksichitigung finden. For ibre Zieke wirbt
die Initiative seit Beginn des Jahres mit grod
flichigen Plakaten, Anzedgen und Horfunk
Spots, in demen awch betroffene Barger zu
Wort kommen. Michit ruletzt will dee Initiative
mit digsem Heft, das in loser Folge erscheinen
woll, auf ihre Argumente aufmerksam ma
chen, Unser Aunsatz lautet

Konstruktiv handeln statt polarisia-
ren = flr ging lebeanswerte Zukunft
in unserer Region., B

L Der Himmel dber Bhein-Main = Eigenium, teffigelt™ und | Frankfurt Airpart widnscht gute
Marchi ™

argd Motive auws der Plakatkampagme geget den Flughafen-Ausbay




Das Ohr schlaft nie

~Diesar Larm macht mich wahnainnigl®

wier hat deeten S8tz nicht s«chon einmal
ausgesprochen Wenn deauBen ein Press
lufthammer donnert. im Nachbargarten
stundenlang Rasen gemdaht wird oder per.
manent laute Musik an unses Ohr dringt,
fildihden wir ung gestdrt. Mit derm Fluglism
seht es dagegen efwai andeérs aus. Wer
davon nicht direkt Betroffen L hilt dee
Auswirkungen TOr wemger gfavierend
LDie Flugreudgs 1ind w0 weil weq, die hde
ich gar nstht™ oder . Die Bahnleme mt wel
schlimmer® sind haufsg gedubBerte Kom-
mientare, wenn der Fluglarm von andersn
Lérmguellen Gbertdnt wond. Wer ncht di-
rekt an einer Bahnlinke wohnt, empfin-
det Flughiinm jedoch als lastiger - und das
aus guiem Grund:
Das Gerausch kommt
sehr schmell, und das
einzelne Schallereig-
nis 5t sehe lawt Au-
Berdem kommi es
M WO wirne, Fin-
ey, ks Qegher resChits,
woran Menschen ge-
welhnt wnd, sondern von oben, 50 erreicht
der Fluglirm jeden Winkel eines Grund-
sticks oder einer Stadt. Es gibt keinmen
Larrrschatten®, inden man sich zurlickzie-
v kanm

Das Ohe dient al Warnorgan und schidit
mie, Aupch im Schiaf reagiert der Kdrper auf
Gerdusche, ab einér gewdsen Lautstirice
faheen diese rur Aunschittung von Strew
hormonen, selbst wenn dér Betrotfens diet
gar nikcht bewudil wakinimmt. Auf die
Dawer {{alqtn daher gesundhetliche Besin
1ran|:ht1gunqrn Noch nmicht ausreichend
untersucht wurde der Einfluss wan Larm auf
die Entwicklung won Kindern. Vor deesem
Hintergrund st dee Forderung der Kom
manen im Ahein-Main-Gebiet nach einem
Machtflwgeerbot nur konsegquent, schlied-
lich hat sich die Zahl der nachilichen Flug-
bewagungen seit 1985 auf nunmehd knapp
45000 fat ververfacht. Tu fragen wlbie

D))

rube gestorie Mitarbeiter entstehen = doch
hierdber wurde bislang bestenfalls in
Ansktren ernsthaf nachgedacht

Die Hessische Landesreqeerung mosste
eigentlich esingreifen, wenn die Gesundheit
baeintrachingt wird, doch geht sie lieber
WO WEraliteten GrénDhwerten Just, urm ebaidi-
ge Entichaddmgungssummen mdglechat nied-
fig Iu halten. Die ndchtbchen Flugbs-
wegungen will sie auf den Stand des
sommerflugplans 2001 begrensen - und
der weht w0 wiele Fllge ror Machinern vos
wie noch nee. Einowvon 23 bis 5 Uhr verkons-
fed wnd immer weeder veriprothenes
Machtflugverbot™ fand keinen Eingang in
den Landesentwaicklungsplan, der Authau
dagegen schon

Ob dies damit Iusammenhdngt, dass dad
Lamd Hessen und die Bundesrebulblik
Deutichland Hauptanteikssigner der Fra
port Al sind? W

Was heillt eigentlich...
... dB(A)?

Dezipel st gine Messgrole f0r die
Schallintensitdt, gemessen an der, je
nach Tonhahe wrterchiedlichen, Emp-
findlichkest des menschlichen Oy Der
Intensititsunterschied rwitchen dem
leizesten Ton, den dai menschlhe
Gehor wahrnehmen kann, und der
Schmerrscheeelle it sehe grofl, weshalb
man in der Akuitik die logarithmische
Deribel-Skala verwendet, Auf ihr st
der Horschwelle der Wert O und der
Schmerzschwelle der Wert 130 zuge-
ordnet. Ein Rasenmaher hat ebwa 96
dBiA). Der Grenowert flr Larm in
Wohngebieten liegt nachis bel 40
dE{a)

awch, webche Kosten der Gesellschatt durch
gesundheitische Beentrachisgungen wund
der Wirtschatt dunch standsg in threr Machi-

O Karte Iengt oen Beresch, in derm 15598 edn nachilahers Daverldrmpege! von 4F dB (A)
Gberuchritien wunde (Quelle Medutionibercht]. In disserm Bergich #t bed gekipphem
Fenster mit Avfwachreaktionen fu rechmen

An der Initiative  Zukunft Rhein-Main™ beteiligen sich:

Gememnde Bischatihalim — Gemande Bittelbain - Landkreis Darmstadt-Dieburg - Gemeinde Egelibach = Gemeinde Errhausen =
Stadt Elariheim - Gamadmde Gemshenm-Gustinvaburg - Landknas Girol-Gerau - Stadt Hatterihem - Stadt Hochheim = $tadt Kelitor-
bach = Landkrets Main-Taunus-Kress - Stadt Maingz = Stadt Morfelden-Walldorf - Stadt Mahiheim - Gemeinde Mauheim - Stadt Mew
Kenburg - Verbandigemende Nader-0bm - Stadt Mungitadt - Stadt Raunheim - Gemeinde Rieditadt - Stadt Rinwhbeim - Siadt
Werteritadt - Verbandgememnde YWorrtaa - BUND Hesten - BUND Rhesnland - Malr - Blhndns dér Blrgerinitiativen




Uberflughéhe 239 Meter

Eine waiters Start- und Landebahn bréchte Luftfahrt zum Greifen nah.

Dem Himmel s0 nale Siteationen wie diese kdante ¢35 kdnftig in der Region noch wad

hiufiger geben

I .l"-l.lgl..l“.[ 000 war es sowerl: Die Hes-
sische Landesregierung legte sich defi-
nitiv auf eine Empfehlung fir die Ausbau-
variante Nordwest und damit auf eime wei-
tere Landebahn wm Eelsterbacher Wald
fest. Diese Varianie I;ﬂ-fil'ltlﬁl"t nalh den
Qher vorliegenden Einschatzungen den
usbhau des Flughafens bis zu der ge-
winschten vollen Kapazitat won jahrlich
660.000 Flugbewegungen im lahre 2015
Seitens der Fraport (ehemals FAG) ist diese
Zahl, die 120 Flugbewegungen pro Stunde
entspricht, immer wieder als Kriterium: filr
die ruklnftige Konkurrenzfihigheit des
Flughafens genannt worden
Kritiker glauben, dass mit dieser Varian
te bis zu 900000 Flugbewegungen mdbglich
waerden., Im Rahmen des im Mai 1998 von
der Landesregierung initilerten Media
ticnsverfahrens sind daneben die Variante
Mordost im Osten Kelsterbachs, die Varian
te S0d mit wei Bahnen sGdlich des heut
gen Flughatengeldndes wund einem Rock
bau der Startbahn West sowie die Komb
nation eineér newen S0dbahn mit der zivilen
Nutzwng von Wietbaden-Erbenheim disku-
tiert worden. Je nach Auibauvariante wer-
schoben sich die &n- wnd Abflugrouten,
wiling ein anderer Teidl ded Rhein-Main-Ge-

bietes besonders ftark betroffen doch
eine nach dem 5t Florians-Prinzip gefikhrie
vartanten-Diskussion, die die Region spal-
ten winde, lehnt dee Imitigtiee | Fukunft
Rhein-Main™ ab
sehr wiel mehr Menichen ali bsher won
Fluglarm betroffen sein. Das wrifft sowohl
auf Einzelschallereignise wie Starts und
Landungen abs auch aul einen erhéhten
Dauerschallpegel zu. Um eine Landebahn
Nordwest an das bestehende Bahnen
system anzubinden, waren Brickenkon
struktonen Ober dee Aufobahn ndtig, zu
dem midsste filir eine geschatzte Zahl von 72
Millionen Passagieren wohl auch ein drittes
Terminal gebaut wwerden. Als unerl8sslich
erscheint ferner der Ausbau won Stralen
und Schienemsegen, da die bestehenden
'l'l'.‘fk["h”'-'-('l.'li' das erhohte Fa"lrJ'E:..lg- urid
Mahwerkehrsaufkommen nkht mehr auf
fangen kinntem. Auch hierdurch erhdhte
sich die Larmbelastung fir die Region wei-
ter. Daneben wirde die Landebahn Mord-
west in der derzeit vorgesehenan Form
etwia 238 Hektar Fliche beanspruchen,
wweobei e sich zum grébten Teil um Wald-
die in der NWahe wvon
Kelterbach als MNaherholungsgebiet ge-

In allen Fillen walirden

gebiete handelt,

nutzt werden, Eine Dezimierung des 'Wal-

Stichwort Mediation

Das im Mal 1998 eingeleitete Media-
tionsverfahren ollte _ergebnisoffen
und unabhangig alle Aspekte einer
Erweiterung untériuchen und kliren,
unter welchen Varaudtetzungen der
Flughafen Frankfurt dazu beitragen
kanm, die Leistungsfahigkeit der Wirt-
schaftsregion Rhein-Main im Hinblick
auf Arbeitskrdfie wnd Strukturele-
mante daverhaft zu sichern wnd 2u ver-
besiern, ohne die dkologischen Belas
tungen fir die Siedlungsregion auller
Acht zu lassen.”

Beteiligt waran Vertretesr Resdischer
Gemeinden, der Wirtschafy, der FAG
(jetzt Fraport), der Lufthansa, der
Gewerkschaften und der betroffensn
Ministerien. Die ebenfalls singeladensn
Umweltschutzverbdnde wnd Bibrger-
imitiativen hatten die Teilnahme abge-
letat, weeil sie an der _Ergebaisoffen-
heit” des Verfahrens sweifelten. Rihein-
land-pfilzische Gemeinden wurden
auigeichlosen,

des besintrichtigte nicht zuletet die dkols
gische Funktion der bislang unbebauten
Fliche. Fir die betroffenen Kemmunen
ginge mit dem Bau der Landebahn auBer-
dern ein erhablicher Verlust bn Planung be-
findlicher Baugebiete sinher: In Flarhaim
trate das auf Gber 90 Prozent der Fladse pu,
m Darmitadt auf etwa 42 und in Grod-
Garau suf rund wdlf Prozent. In Kelstar-
bach salbdt wiirde die newe Landobahn bis
auf atwes D00 Meter am das nachste Wahn-
gebiet heranricken, Uber einigen Stediun-
gen betrige die Uberflughdhe gerade
noch 239 Meter. |

Landrat E Siehr und Oberburgermelsher
4. Beutel prisenticren die Werbekampagne
der Inrfratnee  Jukunft Bhein-Main™



Unsere funf Forderungen

Unsere wichtigsten Fordorungen m Zuge der aktuellen Diskhussion
haben wir in finf Punkton knapp zusammengefasst:

(i;‘: Alle dakutierten Varianten des Flughafen-Ausbaus, einschlisBlich einer zivilen
Nutzung des Flughafens Wiesbaden-Erbenheim, lehnen wir kategorisch ab,

@ Einer Optimisrung des bestehenden Bahnaniyitems stimmen wir aur unter der
Vorausetzung des Zustandekammens eines generellen Nachtfiugverbotes sowie
sines verbindlichen Anti-Larm-Abkemmens Tu

@ Wir fordern ain grundsatelches Machtflugeerbat fir die Zeit mwischen 22 und

5 Ui,

Alkernativen Tum Flueghafen-Anbau im Siane ntelligenter Verbundisungen
aulterhalb oder am Rande der Reg=on. Moghiche Keoperationspariner wiren unter
anderem die Flughafen Hahn, Ramstein, K&n und Kassel,

@ AuBerdem propagleren wir die Viorlage eines integrienten europaischen Verkehrs-
konzepts unter Einbeziehung ven Luft-, Strallen-, Schienen- und Schiffsverkehr,

Optimierung heifl3t
nicht Ausbau

Die Stadt Raunheim im Morden des Kreises GroB-Gerau und
ihre knapp 13000 Einvwwohner zéahlen zu den am starksten vom
Fluglarm Betroffenen. Das Extrablatt sprach deshalb mit
Raunheaimsa Blrgermeister Thomas Jihe (37/5PD).

EB: Herr Jihe, weaelche Moaglich-
keiten bealtzt Raunheim, in die
Ausbau-Diskussion ainzugreifen?
T.).: Raunheim wird dber
entiprechendes Gutachien
sum Fluglism-Kt-Zustand”
deutlich madhen, dass die
jetzige Belastung schon
uber dem legl, was die
- Larmwirkungsforschung
noch aly ertriglich ansieht. Das gilt for den
Tag wie for déie Machi. Mit Hille dieser
Untersuchungen [Larm-Kessungen) wer-
den it gin Kon2ept voritellen, wee Raun-
heEm entlatet werden kann. Deeses Kon-
rept und die Ergebnisse der Lirmmessung
werden Ivigen, dan eine Mehrbelasiung
undenkbar it Diet schiielit einen Awbau
Sk,

g

EB: Wie beurtellen Sie die jetzi-
gen Plane?

T.).: Die Varkanten, die jetzt ins Raumord-
nungeverfahren gehan, sind unwirtschaft-
lichy wrd Raben langfristig keinen Sinn, weil
e die Kaparitdtigrénze nur wm wenige
lahre werschieben, Darauf hat auch die
Pilotenvereinigung Cockpit aufmerkiam
gemachi. Dee Eommunale Runde hat sich

grundsdtzlich gegen den Auwsbau am petzi-
gen Standort auigesprochen 1.,.ang1'n1.t|q
midiste nddh einer Standortaliernative e
watht werden, dee suBerhalb des engeren
Bereichd ded Rhein-Main-Gebietes liegt

EB: Welche Rolle spielt fur Sie
dns Regionale Dialogforum
(RDF)?

T..: Das RDF befindet sich in einer ganz
schwnerigen Phase, und pevar deshalb, weil
man das Mediationiergebnis derzeit ledig-
lith won der Auibawseite her ernsthaf
akreptiert und dee anderen Tede des Er-
gebniies benahe vorsatzich '!‘h'll‘llt'l'lp-l'l'

trert wnd vernadhldsngl werden.

EB: Was hei®t das konkret?

T.L: Um Ihnen ein Betsspiel ru geben: Ein
Hachtflugeerbot solite laut Mediationuer.
gebnis an eine Optimierung gebunden
sebn, Wenn ich mich nicht sehr tusche, it
eine Optimierung etwas anderes als ein
Ausbau, Optimiert wird bereits jetzt, des
halty muss g3 awch jetat schon ein Nacht-
fluguerbot geben

EB: Herr Jihe, wir danken
dignos Gesprach.

filir
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