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Anlage 1
Cimber Air

Eingegangen 3.5.2001

Geplanter Ausbau des Regionalflughafens Kiel

Sehr geehrter Herr Kéhn,

Hiermit meine Antwort auf die Fragen in [hrem Brief vom 23. April 2001:
1: Die Cimber Ar fliegt zur Zeit ATR 42-300, ATR 42-500, ATR 72-500 und CRJ 200.

2: Wir haben Option fur weitere 2 ATR 72-500 und bis 4 CRJ 200 oder 700. Dies muss in den
Optionsverhandlungen noch klargestellt werden,

3 Wir erwarten, das sich Cimber Air mittel- bis langfristig mehr im Regionaljetbereich behaupten
wird, aber erwarten auch, dass mit Turboprops wie der ATR sich auch in der Zukunft auf kdr-
zeren Strecken operieren lasst. Das Verhéltnis der Flotte geht doch mehr in Richtung auf re-
gionale Jets so wie der Rest vom Markt. Schatzungsweise wahrscheinlich 2 zu 1 fur die Jet
Operationen.

4. Die Flottenentwicklung ist mehr oder weniger vorgegeben von unseren Partnern, mehr von
Lufthansa und weniger von SAS, aber ist naturlich auch von den Landeplatzen bedingt, die
wir anfliegen, so wie Kiel. Kiel ist zur Zeit nur mit regionalem Turbopropgeréat zu befliegen.

Ich muss hierzu sagen, dass dies ist nicht das Ende der Welt, denn auch die Turboprops ha-
ben ihre Berechtigung auf solche Flughafen wie Kiel. Es ist aber auch sicher, das wir auf lan-
geren Strecken, wenn solche sich aus Kiel anbieten sollten, regionale Jetflugzeuge gerne ein-
setzen wirden. Ich kann aber zur Zeit keine Verbindungen erkennen, die dieses Gerat jetzt
nachfragen. Dartiber hinaus gibt es auch andere Griinde, die ich aber nicht zu Papier bringen
mochte, sondern nur im vertrauten Kreis erlautern will.

Mit freundlichen GriiRen

Jorgen Nissen
Geschéftsfuhrer

Cimber Air GmbH
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Anlage 2

eurowings

eingegangen am 1.6.2001
Geplanter Ausbau des Regionalfiughafens Kiel

Sehr geehrter Herr Kéhn,
Ihr Schreiben vom 23.04.01 haben wir erhalten und méchten uns vorab fiir die spate Antwort ent-
schuldigen. Hier nun die Antworten auf lhre Fragen:

zul)
Die Flotte besteht aus: ATR 42-300
(Stand Juni 2001) ATR 42-500
ATR 72-200
ATR 72-210
ATR 72-500
Summe ATR

BAe 146-200
BAe 146-300
Summe BAe

CRJ 200
Summe

Arbus A319-100
Summe

[EnN

N
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Gesamt 47

zu 2) Eurowings ist dabei, sechs ATR 72-500 im Austausch gegen é&ltere Typen der Baureihe ATR
42-300 in Dienst zu stellen. Dieser wird im Juni 2001 abgeschlossen sein und ist in den Zah-
len unter 1) bereits berticksichtigt. Dartiber hinaus wurde Anfang 2001 tber die Beschaffung
von insgesamt 15 Bombardier CRJ 200, die bis 2003 ausgeliefert werden, die Offnung zu 50-
sitzigen Jets fur den Europaverkehr eingeleitet. Es bestehen 30 weitere Optionen auf Flug-
zeuge des Typs CRJ 200.

zu 3) a) Ausbau der Flotte fur den Regionalverkehr (sehe 2) Positionierung im deutschen
und europaischen Markt.

b) Beide Flugzeugmuster spielen weiterhin eine Rolle je nach Anforderung des
Streckennetzes, der Streckenlange und der Wettbewerbssituation.

¢) Die Nachfrage durch den Kunden und die Auslastung der Strecke.

Mit freundlichem Grufl3
Karl-Friedrich Muller
Eurowings Luftverkehrs AG
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Anlage 3

Augsburg Airways

Eingegangen am 5.5.2001

Geplanter Ausbau des Regionalflughafens Kiel

Sehr geehrter Herr Kéhn,

ich nehme Bezug auf Ihr Schreiben vom 23.04.2001 das ich wie folgt beantworten méchte:

1. 2 Dash 8-200,12 Dash 8-300,3 Dash 8-400

2. 2 Dash 8-400 (September 2000, Januar 2002) + 2 Optionen Dash 8-400

3. Flottenpolitik: mittelfristig wird ein Abbau im Bereich 50sitzer Turboprop vorgesehen und die
Abgabe der beiden 37sitzer. Ersetzt werden die Flugzeuge durch 70sitzer (Q 400). Wir sehen

diese Notwendigkeit aufgrund der steigenden Kosten und der Tendenz eines yield Rick-
gangs.

Wir sehen den modernen Turhoprop im regionalen Flugverkehr nach wie vor als ein
Standbein, da er einerseits jetédhnlichen Komfort bietet, andererseits bis zu einer
Flugzeit von ca. 1 Std 30 Min. erhebliche Kostenvorteile bietet.

Wir werden uns sicherlich auch in dem Jetbereich entwickeln. Allerdings nicht als Turbopropersatz,
sondern um ein weiteres Marktsegment abzudecken. Entscheidungen hierzu sind in unserem Unter-

nehmen fir Mitte des Jahres vorgesehen. Eine endgtltige Typenwahl steht noch aus.

Wir hoffen Ihnen mit diesen Angaben gedient zu haben und verbleiben

Mit freundlichen GriiRen

Olaf Dlugi

(Augsburg Airways)
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Anlage 4

Lufthansa CityLine

Eingegangen am 5.5.2001

Sehr geehrter Herr Kéhn,
ich mochte mich zunéchst fur Ihren Ansatz bedanken, Hinweise von uns als Fluglinie aktiv in lhre
Planungen einzubeziehen. Im Folgenden gehe ich gerne auf die von Ihnen angesprochenen Punkte

ein.

1.

2.

Die Flotte der Lufthansa CityLine umfasst derzeit 43 Bombardier CRJ 100/200 und 18 Avro
RJ85.

In den nachsten Wochen werden wir den ersten von insgesamt 20 bestellten Bombardier CRJ
700 in Empfang nehmen und in Dienst stellen. Zusatzlich bestehen Optionen tber 10 weitere
Flugzeuge diesen Typs.

Daruber hinaus sind 60 Flugzeuge vom Typ Fairchild - Dornier FD728 zur geplanten Aus-
lieferung ab 2003 geordert, 60 Optionen Uber den gleichen Typ kommen dazu.

Sowohl das zukiinftige Flugprogramm als auch die weitere Flottenentwicklung der Lufthansa
CityLine ist Gegenstand eines integrierten Strategie- und Planungsprozesses des Lufthansa
Konzerns.

Mit der Entscheidung fur CRJ 700 und FD728 tragt Lufthansa CityLine der gestiegenen Nachfra-
ge auf vielen jener Markte Rechnung, die zuvor mit kleineren Fluggeraten aufgenommen und
aufgebaut wurden. Der mit der Einfuhrung dieser beiden Flugzeugmuster einhergehende Flot-
tenauf- und -umbau wird mittelfristig sicherlich den Schwerpunkt unserer Flottenpolitik darstellen.
Dies bedeutet auch, dass Lufthansa CityLine, seit 1997 reiner Jet-Operator, weiterhin auf Regio-
naljets setzen wird. Unserer Einschatzung nach liegen wir damit nicht zuletzt deshalb im Trend,
weil Jets den Wiinschen unserer Kunden - insbesondere hinsichtlich Reisegeschwindigkeit, Ka-
binenkomfort und Sicherheitsempfinden - besser entsprechen.

Nichtsdestotrotz gehen wir davon aus, dass Turboprops weiterhin einen, wenn auch

sinkenden Anteil im Regionalluftverkehr ausmachen werden. Griinde daflr sind unseres Erach-
tens in der auf (Ultra-)Kurzstrecken gegentiber den Regionaljets immer noch tberlegenen Wirt-
schaftlichkeit der Turboprops zu sehen. Zum anderen spielen aber auch Infrastruktur-
Bedingungen wie z.B. die verfigbare Runway - Lange fur Fluggesellschaften eine entscheidende
Rolle, Turboprops einzusetzen bzw. einsetzen zu missen.

Dem Rechnung tragend erwarten wir, dass auch noch mittelfristig Turboprops fur den Luffhansa
Konzern, d.h. unter Lufthansa Flugnummern fliegen werden. lhr Einsatzspektrum und damit ihre
absolute und relative Flottengréf3e wird jedoch nachhaltig abnehmen.

Aus unserer Sicht und Erfahrung bei vergleichbaren Vorhaben eréffnet eine Start und Landebahn
ausreichender Lange Regionalfluggesellschaften Potentiale, neue Méarkte mit dem geeigneten Flug-
gerat erschlieRen und aufbauen zu kénnen.

Ich hoffe, Ihnen mit diesen Ausfiihrungen bei Ihren Planungen weitergeholfen zu haben und winsche
Ihnen in deren weiteren Verlauf und Umsetzung viel Erfolg.

Mit freundlichen Griuf3en

K.H. Kopfle

Lufthansa CityLine GmbH
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Anlage 5

Contact Air

Eingegangen am 3.5.2001

Ausbau Regionalflughafen Kiel

Sehr geehrter Herr Kéhn,

bei einer Runway - Verlangerung ware aus unserer Sicht eine Losung analog Dortmund (2000 m) zu

empfehlen.

Zum gegenwartigen Zeitpunkt sind bei uns elf Fokker 50 (Turboprop) im Einsatz (Frage 1).

Ein etwaiger Rollover fir diese Flotte ist vollig offen, eine Klarung kdnnte sich im kommenden Jahr

ergeben (Frage 2).

Unsere Strategie ist orientiert an unserer Rolle als Regionalpartner der Lufthansa CityLine im

Team Lufthansa Verbund. Nach unserer Auffassung existiert nach wie vor schon aus

wirtschaftlichen und operationellen Griinden auch ein Markt fir Turboprops, wenngleich sich der
Marktanteil fir Regionaljets in Zukunft wohl starker vergroRern wird (Frage 3).

Mit freundlichen Grlissen

Contact Air Flugdienst GmbH + Co.

Georg Steinbacher

Geschéfstfuhrer
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Anlage 6

Crossair

Eingegangen am 8.8.2001
Geplanter Ausbau des Regionalflughafens Kiel

Sehr geehrter Herr Kéhn,

Als erstes mdchten wir uns bezlglich der verspéteten Bearbeitung ihres Schreibens entschuldigen.
Dennoch werden wir es nicht versaumen, auf lhre Fragen aus Ihrem Schreiben vom 23.04.200I
eingehend zu antworten:

Zu Frage 1
Crossair verfuigt im Augenblick Uber insgesamt 79 Flugzeugtypen:

2x Saab 340

32x Saab 2000
16x Embraer 145
20x ARJ 85/100
9x MD 83

Zu Frage 2
Weiterhin wurden seitens Crossair folgende Flugzeuge geordert:

9x Ernbraer 145
30x Embraer 170
30x Embraer 490
7-8xA320

Zu Frage 3
Folgende Flottenpolitik verfolgt Crossair mittelfristig bzw. langfristig:

* Bis 2006 ist der Verkauf aller Saab 2000 geplant

e Zukunftiger Betrieb von 50-100 Sitzern bildet den Schwerpunkt unseres Geschéftes
» Beider Innenausstattung wird kein Mittelsitz eingesetzt werden.

*  Voraussichtlich ab 2006 ausschliesslicher Einsatz einer Jetflotte.

* Die bestehenden MDs werder durch Airbus ersetzt.

* Die bestehenden ARJs werden durch Embraer 170/190 ersetzt

Zu der Frage beziglich des Einsatzes von Turboprops oder Regionaljets: laut unseres
Empfindens ist in den kommenden 4-5 Jahren der Ersatz von Turboprops (Saab 2000) aus Kosten-
grunden weiterhin zu rechtfertigen

Wir hoffen Ihnen mit unserer Stellungnahme weitergeholfen zu haben und stehen Ihnen bei eventu-
ellen Riicktragen weiterhin sehr gerne zur Verfiigung.

Mit sommerlichen Grissen aus Basel

Matthias Hanke
CROSSAIR

Aktiengesellschaft fur
Européischen Regionalluftverkehr
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ATR

Anlage 7

AR

Iﬂm : FLUGHAFEHN KIEL Fax 49431323821
Zu Hdl. : Herrn Matthias KOHN

zZur Kenntn. @ CONE — Christophe POTOCKI

COJ/E — Erick VAN AELST - Mario FORMICA

Yon : COJEC - Fabrice VAUTIER

Unser Tel. D +33562216073 Unser Fax :+33562 216193
Unsere e-mail : fahrice vautiengsatr.fr

Datum 1 28. Mai 2001

Beznr. ! COJEC Nr. 0238101 Seitenanzahl : 10

Betreff : Aushau des HKieler Flughafens

( Bez. ; Ihr Fax vom 26. April 2001)

Ligher Herr Eohn

In Lontwort auf Thr Faxvor 26, April frenen wir uns, Ihnen die angeforderte Irfonmation idber
der Standpurdt der ATE beziglich einer Analyse des Fegionalmarktes und der

entsprechenden Perspekimeen zu liefem.

1. - Geschichie der ATR-Produlate

1.1 — Meilensteine des & TE-Prosramnes

Irn Dlarktsegraent der Mlaschinen roit 40 bis 70 Plitzen stellt ATR. heute zaei Wlodelle her.
Inder &TE 42 haben 44 hiz zu 50 5itze Platg, inder ATE. 72 zind 3 64 bis 74 Sitze.

Lls erste wirde die ATR 42 im Dezember 1925 in Dienst gestellt, wiblrend der erste
korareerzielle Flug der ATE T2 ira Oktober 1989 exfolgte.

Um den Erwartungen der Fluggesellschaften in Bezug anf laschinen mit grdferemn
Fomfort, wethessertern Fassungsverradgen fiir Mutzlast und Gepdck sowie mat wverbesserten
Leistungen urder schwierigen Betrigbsbedingungen zu entsprechen, hat ATE 1594
Vethesserungen an ihrer Produktpalette worgenorarmen. Die &nderargen bestanden darin,
die Ilaschiven mit nenen Trebwerken auszurister, rat einern neuwen Sechshlatt-Propeller,
mit neuven livmechlnckender DMlaterialien und Vorichtungen sowie eimem brandren
entworfenen Kabineninneren.

Die nenen Produkte trugen die Bezeichnungen ATER 42-300 md ATE 72-300, sind Erde
des Jahres 1005 hzw. 1997 in Dienst gestellt worden und haben einen hetrdchtlichen
geschiftlichen Erfolg erzielen kinmer, besonders in Europa, wo zableeiche regionale
Floglinier, die ira Suftraz der grofien Gesellschaften fliegen, bedeutende Bestellungen fir
diesen neuen Typ getdtizt hahen.
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AR

1.2 = 5tand ATE Verkanf und Lieferungen

Jahresende

ATR 4} Bestdhmgean w22
ATR 7! Bestdhmgen [
A TR Bentdhmgen ins gesamd 1% 55

ATE Bestdbmgen insgesamd, Juradadtiv 363 41%

ATR 4} Lidenumgean 218
ATR 7} Lidenmgen L
A TR Lidfeanumgen insgesamd 51 47
A TR Lidfenmgen insgesard, Jumolatin 315 26l
A TR insgesarnd Foeserve T kortand 48 56

1997 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 F000 :001

13 4 14 20 4 14 fi 1
12 0 7 17T 1o 12 16
M 44 M 5 1 W M 17
443 4£7 508 561 583 613 637 654

s 12 28 1§ 10 12 T2
327 11 1@ 21 23 1a fi
48 39 3 3T 31 ¥ &
410 443 488 525 EE6 501 612 621

3o mMm 3 O R M 313

it einern derartizen Stand der Dinge ist ATE zwm fibrenden -

geworden. Wihrend der letzten 4 Monate sind 17 Maschinen, wdbrend der letzten 12
Dlorate 40 Dlaschinen werkanft worden, wornit unterstrichern wird, dass die Tuthoprop-
Ilaschinen noch eine Schlisselfunktion bei der Entwicklung des Regionaltransports in der

ganzen Welt spielen.

2. —- Markttendenzen und Voraussichien
2.1 — Voraussichten fiir den Weltmarkt

Die Iiarktvoranssichten der &TE. heruhen anf dern Konsens der FEANA (Forum der
Lnalysten des Earopdischen Luft- und Faurdahrtmarktes). Zu den Mitgliedern der FEA A
gehiren die bedeutendsten enropdischen Hersteller und Sulieferer won Zellen, Triehwerken
und Systernen (ansgedehnt anch anf auferenropdische Hersteller). Iliteliedey dey FEATVA

gind:
Fluzzens- Triehwerks
Herateller Hersteller
Alenia B IV
ATER. Ceneral Electric
Bntish Aerospace LITU
Dagsanlt &viation  Pratt & Whitney
EaDS Folls Boyce
Embrasr Srecroa
Fairchild-Diormier

Systern-  Cesellschaften
Ligferanten

DTl GECAS
Honeyrweell EIM
Luras Merospace
Mlessier Dioadyr
Srdths Industries
Vol Aerospace

Der Stand der Dinge, der beziglich der Voraussichten fir den Regionalinarkt erreicht
wirde, wird anschliefiend fiir das Marktsemnent der 30 his 90 Plitze vorgelegt:

2001 2002 2003 2004 2005 insgesamd Thurchschnitt
Tabeprepsmit 30-69 Sren 75 69 66 63 61 335 &7
Regiomaljels it 20-89 Sibren 245 226 215 208 193 1080 218
Nt 30-63 Siten insgesami 393 295 281 271 255 1424 285

3,1 235235 334 240 PR PER]

I%mmm
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Chize Angshen beziehen sich auf das Jale 1999 und es ist wablwscheinlich, dass die

Twhoprops bel der ndchsten Voranssicht im Vergleich zu den regionalen Jets aufzrund
nachstehender Faktoren eine hedentendere Bolle spielen werden:

+  Die Verdreifachiung der Olpreise innerhal von zwel Jahren hat sicherlich das Interesse
seitens der Industrie fir Tathoproplaschinen werbessert.

+ Ein Ansteigen der Gehdlter fitr die Piloten von Begionaljets ist weeerrneidlich, besonders in
den US4, wo die Piloten dhnliche Gehdlter fordern wie die, die den Piloten won BT37,
L3230 wsw. (, narow body —Piloten™ bezahlt werden, wie zum Beispiel duch dﬂn
laufenden Streik der Corpaie-Piloten gezeigt wird, die filr einen Gelaltsansties um iber
S0%% streiken.

+  Die Shnatune der Einviabimen ist weiterhin eine Tatsache.

+ Einige Snweichen der Fezession und eine Ahnabine des Verkehrs sind heohachtet worden.

22 - Brwrartete ATR-Bestellungen

Wie in vorhergehendern Abschnitt angegeben, beliunft sich die erwartete Lieferrnenge fir
Twhoprop-Tylaschiven mit 30 bis 89 Platzen anf’ durchschrattlich 67 Flogzenge pro Tahe.

In den spéten 90-ger Jahren hat der Konsolidierungsprozess in der Industrie zurm Stillstand
der Fordertbdnder bel British Lerospace, Sadh und Fokker gefilut. Die einzigen zwel
Tuwhoprop-Hezsteller, die noch anf dern Markt geblieben sind, sind: De Haviland and £ TR,

LTER mnd De Haviland haben jeweils ungefihe 50 Prozent Ilarktanteil. Es ist Absicht der
ATE, diesen Ivlarktanteil zu halter, und mear:

+ durch ihre einzigartize Kundenpalette (mehr als 100 Gesellschaften in fast 60 Lindem)

+ duwrch die Leistungsfihigkeit threr Produkte (besonders was die Wirtachaftlichkeit ihres
Betrighs hetrifft), die anf neuen, anfstrebenden Mldrkten (wie Asien oder Lateinarnerika)
bzw, mrter sclorierizen wirtschaftlichen Verbdltndssen (wie in Ewropa) eingesetzt werden
kinmen.

Diaher basieren die Voraussichten der ATER. anf einer Jahresproduktion beider Flugzenge,
dh ATE 42 und &TE. 72, won an die 30 Flugzenge pro Jahe.

2.3 — Besonderheiten des enmropdischen Marktes

g der Analyse der TR gehit hervor, dass die “Jet-Ivlande™, die den U5-Tvlarkt beberrscht,
richt in einern derartigen Ausmall auf Emropa ibergreifen wird, wie das unter den US-
Gregellachafter der Fall war. In der Tat ist ez sely unwahrscheinlich, dass Hegional-Jets
Europa iberfluten urd den Biarkt wie in den US54 stirrnen werden, und zwar aus folgenden
Grrimden:

+ Emopa ist i allgemeinen fiir regionale Fluglivden tewrer als i den USA, und der
Unterschied zwischen Jets und Tuthoprop-Ivlaschinen nirorat zu:

- hihere Kosten durch das Gewicht der Ilaschane (Landen, Enrocontrol)

- hdhere Gehaltskosten fir die IMannschaft wnid Sozialdhedben

- auch hihere Trethstoffpreise, wobel diese Lage woranssichtlich noch anhalter wird

+  50% der Regionalflige m Europa gehen iber eine Entfernung worn weniger als 250 M
(463 k), wo dis Wirtschaftlichkeit won Tuhoprop-Tlaschiney mveiderle ghar ist
+  Twhoprop-hlaschinen befinder sich in eimer besseren Position, wr den steigenden

dkologischen Anforderanger v Ewropa und den etwaigen, damit zusarrnenhingenden
Steuern gegeniberzutreten.
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AR

Inder Tat ist der ewropdische hlarkt hete fir die ATE. der wichtizste Warkt, im Vergleich
it dem nordamerikanischen hlarkt, wie die nachstehenden Angaben klar zum Lusdrick
bringen:
+« 271 nene Flugzenge wirden an ewropdische Gesellschafter werkanft (irn Vergleich: 132
Flugzenge in Hordamerika)
+ 250 Flugzenuge stehen bei 50 Gesellschafter in 21 Landemn ira Dienst (i Vergleich: 150
Ivlaschinen bei 5 Gesellachaften in Mordarnenka)
+ 6 Vollflug-Siranlatoren befinden sich in Frankreich, Griecherdand und Finwdand (i
Vergleich: 4 in den TT54)

1. - Angaben und Erfordernisse des Flugildes fiivein ATR-Flugzeug
3.1 = Grunddaten des Flugfeldes

3.1.1 - Anforderungen des Flugfeldes
& ngesichts der erkldrten Flugstrecken fiir den Flughafen FKiel ergibt sich, dass die fir die
Leistung der DIlaschiren ATE 42 wnd 72 mindestens erforderlichen Start- und

Landehahnstrecken { "required take-off and landing distanees”) volkommen mit
eitietn effiziernten Flughetrieh won und zu diesern Flugplatz vereinbar sind.

&ATR 42-500 L TR 72-500

Linge der Starthahn 1165 m 1223 m
150, —fdeareaiole = fd T W
Linge der Starthab 90 1o 1079 1
150 —fdeereditie— TA%W fir I000 A
Lange der Landebahn 1,126 m 1 048
150 — Meeeaitbie — id LW
Lange der Landebahn 1 040 1m 955 m

150 — hdearmadioe — fdax pax (ax Pasa) LW

Dermoch wird eine spezifische Analyse erstellt werden, die alle erklirten Entfernungen
(TODAAEDATODATDA) sowie Hindernisse aunf dem Flugweg in Betracht zieht, mm
die &rdorderarigen der ATE 42-500 urnd 72-500 fir Kiel zubelegen.

3.1.2 - Bescheinigte Linmpegel

Die i EPMAR ausgedviickten, bescheinmigten Gerduschpegel sind in nachstehender
Tabelle zusarnmen gefasst und it den geltenden Kapitel I[II-Grenzen verglichen:

LTE. LTR. ICAD TFAR 36
42-500 72-500 Eapitel [TI-Grenze
Startldrrm THA 9.0 a9
Seitenldrm 207 232 04
& nfluglarm 924 922 Q&
nsgesarnt 2497 2544 281

Die &ATH-Flugzenge entsprechen woll den Grenzwerten won Kapitel 11T sowie auch den
Worschriften des zukiinftizgen Fapitel IV, die — wie schon bekarnt gegeben wrde - sich
anf 271 EPHdAR insgesart belanfen werden.
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32 - ATR Anforderingen fitr Flughafen Fiel
321 —In Betracht gezogene Lngshen

Piste 0g 26
Hehe o2 ft 26 ft
TORA 1260 1 1120
ASDA 1260 1 1260
TODA 1320 1 11201
LD 1100 1 1216
Schriglage 0.15% +1.15%

Hindermisse 1 ir Betracht gezogen 6 in Betracht gezogen

322-ATE 42500 & T2-500 spezifische Flugfeld- Anforderangen in Kiel

Die  spezifische Arnforderungen  wwde unter Zugrandelesang  nachstebender
Voraussetzurgen hewertet:

Iasse Piste
Eein Cherflacheraind
[54 Pedingungen

Unter diesen Bedingungen sind beide Ifaschiner, &TH 42-500 und ATE. 72-500, in der
Lage, mit thren Strakturgewichten in Kiel zu starten und za landen:

L TR 42-500 TOW=MTOW=12600ks LW=DNMILW=1%300Lks
L TR 72-500 TOW=MTOW=22500ks LW=DNMLW=221350kg

323 - ATER 42.500 & T2-500 spezifische Reichaeite won Kiel aus

Die Beichweite bei woller Passagier-Mutzlast warde wunter Zugrindelegung  der
nachstehenden Voranssetzungen bewertet:

07 ke Passagier- Finheitsgewicht
Elein Ilarschflug-Wind

[54 Bedingungen

T&E. Feserven

Unter diegen Bedingungen sind A TR 42-500 und ATE. 72-500 in der Lage, die Passagier-
Hichstrngzlast fiir die nachstehenden Entfermungen zu laden:

& TR 42-500 42 Passagiere fiir 752 NI (1392 kan)
L TR 72-500 : 62 Passagiere fitr 777 NIV (1439 Txn)
1
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AR

It der & TR-Reiclhaeite won Fiel aus konnen die meisten Destinationen i West- und

Ilittelenropa wie auch in Skandivaien erreicht werden, wie nachstebend gezeigt:

324 - Susararnenfassung

Wie die worhergehende Analyse zeigt, kinnen ATR 42-500 & T2-500- Flugzeuge mit
voller Leistungsfihiglheit auf dem Kieler Flughaten landen bzw. von dori starien,

wie Tag fiir Tagwon der Tatigheit der Cimber Al bewiesen wird.

ATR 42-500 und 72-500 bieten den Kieler Passagieren die Ildglichkeit, die meisten dex
west-, nord- und mittelenropéischen Wirtschaftszentren it ememm Héchstmall an

Eordfort und Sreerlissigkeit zu erreichen.

Unter diesem Gesichispunkt hraucht die heutige Fiste in keiner Form verlingert zu
werden und ist voll fir einen leistungsfihigen megionalen Verlehr mit ATR-

Flugzeugen geeignet.

Ich hofte, dass all diese Lngaben Ihren Erwartungen entsprechen und nitzlickes Iwlaterial

darstellen werder, wra den Entwicklungsplan fir Ihyen Flughafen zu erstellen.

Ich habe diesern Fax anch ein wierseitiges Flughlatt beigelegt, ans dem die Vorziige der ATER-

Produkte in Bezug auf die Urnwelt hervorgehen.

Fitr etwaige weitere Luskirdte oder Klirangen stebe ich jederzeit zu Threr Verfiizuns,

vl freundlichen Grifen

Fabrice VATTIER

Lenter, Techpischer Verkauf
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Anlage 8

Bombardier
Direct Operating Cost Comparison BOMBARDIER 2L
AERDSPACE =3
Q300 and Canadair Regional Jet
And Turboprop Segments ls
16 Driven By Economics And Is
Fundamentally Characterized By
Stage Length
14
12
10
.~ Cross-over Point
8 1
Turbopreps Wara -+ Jets Mare
B Ef ':_ ™ : Efficiam
0 ilaee: il 600 800
rl.é E ":F Stﬂ!! LlE'ﬂg'H'l [I'Im]
VR 14 M s
Ko Kopenhagen 117 nm*
B Berlin 159 nm
K Kaéln 233 nm
F Frankfurt 251 nm
Ma Mannheim 298 nm
S Stuttgart 336 nm
M Minchen 377 nm *entnommen aus Microsoft Encarta

Alle Destinationen des Linienflugverkehres von und nach Kiel liegen innerhalb eines
Radius, in dem laut Bombardier aus wirtschaftlichen Grinden auch zukinftig mit
Turbopropmaschinen geflogen werden wird.
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Anlage 9

Gesprach Cimber-Grline

Gesprachsprotokoll vom 23.11.2001
Ort: Cimber Air-Zentrale in Sonderborg, Danemark

Teilnehmer: Jorgen Nielsen (President Cimber Air), Jochen Bauernfeind (VP Industry Affairs Cimber Air), Karl-
Martin Hentschel (Landtagsfraktion B90/DIE GRUNEN), Lutz Oschmann (GRUNE), Dr. Ole Krautwald (BV)

Wiedergegeben werden die Aussagen der Vertreter von Cimber Air, aus der eigenen Darstellung oder als Ant-
worten auf Fragen.

Auch die Cimber Air hat deutliche Passagierriickgange seit dem 11.9.2001 zu verzeichnen, dabei haben die
Auswirkungen der Terroranschlage den schon merkbaren Konjunktur-abschwung Uberlagert. Cimber Air hat 14-
15 % weniger Passagiere in Danemark, in Deutschland 7 % weniger. Riickgange sind erheblich bei der Kiel-
Frankfurt-Linie, es gibt den deutlichen Einbruch bei Transatlantik-Fligen, aber auch die Kiel-Miinchen-Linie hat
Schwierigkeiten.

Kiel ist ein guter Standort fir Cimber Air. Die ATR-Turboprops werden bleiben, sie operieren gut in Kiel-
Holtenau, im Winter gibt es manchmal Probleme. Beim Start muss das maximale Startgewicht immer berechnet
werden, entsprechend den runway performance charts. Z.B. bei 25 Grad und nasser Startbahn darf die ATR 72-
500 nur 21 t MTOW (max. take-off-weight) haben und nicht die mdglichen 22,5 t. Bis zu einer Reichweite von
600 nm sind die ATRs ausgezeichnet. Innerdeutsch kann alles gut mit ATRs abgewickelt werden. Wenn die
Reise aber mehr als 2 Stunden dauert, gibt es Probleme, wegen der Reichweite und bei der Akzeptanz der Kun-
den.

Cimber Air sieht eine Tendenz hin zum Regional-Jet. Zwei CRJ-200 sind beschafft worden, Uber 4 weitere gibt
es Optionen. Z.Zt. ist Cimber heil froh, dass die nicht fest bestellt sind, da der Passagierriickgang wohl noch
anhalt. Mit den CRJs werden die Linien Berlin-Paris und Berlin-Wien beflogen. Die CRJ hatte fiir Cimber Air
Vorteile z.B. gegeniiber den Embraer-Jets, die CRJ-Familie ist entwicklungsféhig. Die 90-Sitzer sind eine Zu-
kunftsoption.

Wenn in Kiel die CRJs eingesetzt werden sollen, dann muss die Start- und Landebahn auf 1.800 Meter verlan-
gert werden, ohne overrun, so wie jetzt in Sonderborg. Bei 1.800 Meter braucht die Landebahn nicht auf 45 Me-
ter verbreitert zu werden. Alternativen bei den Jets: AvroRJ 85 ist zu teuer in der Wartung, die Do728 gibt es
noch nicht als Serie, sie konnte noch schwerer werden als geplant. Die Do728 hat sich Cimber aber noch nicht
genau angesehen.

Jets sind flexibler im Einsatz als Turboprops. Ein Jet kdnnte z.B. friih von Kiel nach Frankfurt fliegen, dann wei-
ter nach London, oder die Miinchen-Maschine fliegt von Miinchen weiter nach Lyon oder Palermo. So etwas
geht mit den ATRs nicht. Flugzeuge mussen produktiv sein, méglicht immer in der Luft, so viele Umlaufe wie
maoglich. Bei Geschéftsreisenden sind nur die Tagesrandreisen wichtig, mittags sind Maschinen immer schlecht
ausgelastet. Die Minchen-Linie ist auf Wunsch der Lufthansa eingerichtet worden, sie sammelt die Gaste fir
den main-hub. Cimber hat hier die Feeder-Funktion, kein eigenes Geschéft. Unklar ist wie das weiter geht, es
gibt mit der Lufthansa einen Vertrag nur fiir ein Jahr. Drei mal hin- und her Kiel-Miinchen zu fliegen ist zuviel.

Ein neues Ziel von Kiel aus ware z.B. London, aber jetzt ist das keine ernsthafte Diskussion wegen der Luftfahrt-
krise. Direkte point-to-point Fliige sind interessant fir Geschéftsreisende. Dabei miissen die major-hubs quasi
umflogen werden, dort muss umgestiegen werden, das ist in Frankfurt furchtbar. Secundary hubs sind das Ziel.
Jets haben eine bessere Akzeptanz bei den Kunden, das ist eine Geflihlssache.

Flugzeuge missen immer fliegen, um produktiv zu sein. Deshalb hat Cimber Air an den Wochenenden eine
Linie Kopenhagen-Montpellier eingerichtet fiir Urlauber. Das lauft gut , obwohl der Flug 4 Stunden dauert.
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Slots in Frankfurt sind schwierig zu bekommen, erst recht an den Tagesrandlagen. Ein Jumbo mit 300 Leuten
wird lieber gesehen als ein kleiner Flieger aus Kiel, dabei ist es egal, ob es eine ATR ist oder ein Jet.

In der Flughafen-Frage verhélt sich Cimber neutral, Cimber hélt sich raus aus der Diskussion tber Ausbau. Der
Brief von Chef-Pilot Knudsen vom 10.Oktober 2001 wird sehr bedauert. Hatte Cimber Air gewusst, was mit dem
Brief in der Offentlichkeit angestellt wird, wére das Schreiben untersagt worden. Im Brief sind Fehler enthalten,
es gibt eine Cimber-interne Korrektur. Dies zweiseitige Dokument will Cimber aber nicht an DIE GRUNEN wei-
tergeben, es sollen keine weiteren Schreiben an die Offentlichkeit kommen. Korrigiert werden miissen die Aus-
sagen, dass in 9 von 10 Fallen die Leistungsfahigkeit der Flieger durch die Rollbahnléange eingeschrankt ist. Das
stimmt so nicht, immerhin fliegt Cimber 10 Jahre erfolgreich in Kiel. Bei der Miinchen-Linie gibt es bei der
ATR42-500 bei einem warmen Sommertag mit 22 Grad Celsius Beschrankungen auf 39 Passagiere, Herr
Knudsen hatte sich verrechnet. Das ist aber auch kein Problem, weil es so viele Kunden nicht gibt.

Kiel muss politisch entscheiden, Ausbau oder nicht. Eine Entscheidung wird nicht fir Cimber gemacht, sondern
fur die Kieler Wirtschaftsregion. Es kann sein, dass irgendwann Turboprops vom Markt verschwinden. Progno-

sen sind aber sehr schwer, keiner weiss, wie sich die Luftfahrt entwickelt, jetzt sacken die Passagier-Zahlen ab.
Mit den jetzigen Gegebenheiten in Kiel kann Cimber Air gut leben. Eine bessere Abfertigung ist notwendig, aber
Cimber sieht auch, um 7:00 Uhr herum ist die Holle los in der Abfertigungshalle, danach ist aber Ruhe. Cimber

will nicht Alleinunterhalter in Kiel bleiben, gut ware ein Kooperationspartner. Denn das Motto gilt: Verkehr macht
mehr Verkehr.

JAR-OPS-1-Reserven sind in den requiered landing distances fir die Flugzeuge einbezogen, das gilt in Kiel wie
in Sonderburg. Die 30% der Landebahn, die von den ATRs nicht genutzt werden dirfen, sind in den gelisteten
Landebahnlangen eingerechnet.

Falls Kiel nicht ausgebaut wird, dann fliegt Cimber weiter mit den ATRs, wir ,buffeln" dann so weiter.

Protokoll: Lutz Oschmann, nach besten Wissen und Gewissen, Kiel,
den 24.11.200

Gegengelesen von Cimber Air am 26.11.2001 und mit einer Anderungen (inzwischen eingearbeitet) so von Jo-
chen Bauernfeind telefonisch (11:00 Uhr) bestétigt.
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Anlage 10

Gesprach Cimber-BV

Gedéachtnisprotokoll eines Gespraches zwischen Jochen Bauernfeind ( General Manager Cimber Air)
und Dr. Ole Krautwald sowie Uschi Feldmann ( beide BV )
im Mai 2001 in Sonderborg, Ddnemark:

Am Anfang sprachen wir mit Herrn Bauernfeind Uber die Flottenpolitik der Cimber Air. Er erlauterte
uns, dass in den nachsten funf Jahren in jedem Fall weiter mit Turbopropmaschinen geflogen werden
wirde. Danach sei geplant, auf bestimmten Strecken auch Jets einzusetzen. Durch die von der Cim-
ber-Air innerhalb des Teams Lufthansa angeflogenen Ziele sei es z.B. sinnvoll, nach einem Flug von
Kiel nach Frankfurt die Maschine anschlie3end weiter nach London einzusetzen. Auf einer solch
groReren Distanz seien die schnelleren Jets wirtschaftlicher.

Wir verwiesen daraufhin auf die wirtschaftlichen Vorteile der Turboprops hinsichtlich Treibstoffver-
brauch und Kosten. Diese wurden von Herrn Bauernfeind auch gesehen und bestétigt. Nachteile der
Turboprops hinsichtlich Komfort oder Modernitat wurden von Herrn Bauernfeind verneint.

Die Cimber Air plane, so Herr Bauernfeind, ihre derzeitige Turbopropflotte komplett zu erneuern. In-
nerhalb Skandinaviens wirde weiterhin ausschliesslich mit Turboprops geflogen werden. Auf
Grund der Streckenstruktur werde dies auch langfristig der Fall sein.

Wir fragten daraufhin nach, dass es dann doch auch méglich sein misse, die Flugplane Danemarks
mit Kiel abzustimmen. Ein kurzer Flug von Sonderborg nach Kiel sei doch zeitlich problemlos zu be-
waltigen. Dies bejahte Herr Bauernfeind.

Von Beschréankungen durch die Landebahnlange in Kiel flr die ATR Maschinen war keine Rede. Laut
Herrn Bauernfeind gébe es von Seiten der Lufthansa keine Vorgaben hinsichtlich der verwendeten
Flugzeugmuster.

Wir fragten, ob nicht allein schon durch technische Anderungen, wie z.B. einen anderen Anflugwin-
kel, oder eine Tieferlegung des ILS eine Verlangerung der nutzbaren Start-/Landestrecke méglich
sei. Herr Bauernfeind raumte ein, dass dies wahrscheinlich machbar sei, er sei dartber im Detall je-
doch nicht informiert.

Wir erkundigten uns, warum von Cimber nicht jetzt schon die von den Ausbaubefirwortern immer
wieder genannten Ziele, wie z.B. Kopenhagen und Mdnchengladbach oder Danzig/Stockholm ange-
flogen werden wirde. Woértlich wurde uns entgegnet: ,Wohin wollen Sie denn von Kiel noch tberall
fliegen?”

Herr Bauernfeind erlauterte uns, dass er auch zukiinftig auf Grund des Passagieraufkommens
ausser Kopenhagen keine wirtschaftlich interessante Destination sehe. Es wirden bereits Verhand-
lungen laufen, die sich auf Grund der SAS - Lufthansa Konkurrenzsituation jedoch schwierig gestal-
ten wirden. Kopenhagen sei von Kiel aus im Prinzip natirlich auch jetzt schon anfliegbar.

Dann berichtete Herr Bauernfeind, dass Cimber mit der Rolle als Platzhirsch in Kiel gar nicht so
glucklich sei. So sei fur die Abfertigung Cimber selbst verantwortlich, was einen erhéhten Aufwand
bedeute. Auch seien die Gegebenheiten in der Wartungshalle ungeniigend. Dort sei ein sehr
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schlechter Bodenbelag.

Die Cimber wiirde eine zweite Fluggesellschaft in Kiel begriissen, um mit dieser die Kosten zu teilen.
Wir wandten daraufhin ein, dass es sich bei einer solchen Airline dann ja wohl um eine Charterge-
sellschaft handeln misse, da Herr Bauernfeind ja keine weiteren wirtschaftlich anfliegbaren Linien-
flugziele ab Kiel sehe. Herr Bauernfeind sagte dazu zwar nichts, hob jedoch bestéatigend die Arme.

Weiter erlauterte uns Herr Bauernfeind, dass die Zusammensetzung der Tarifarten bei den Passagie-
ren eine wirtschaftlich wichtige Rolle spiele. So sei die Linie Kiel - Mlinchen zwar gut angenommen
worden, es seien aber haufig Uberwiegend Passagiere der untersten Tarifgruppen an Bord.

Fur eine wirtschaftliche Linienverbindung kénne er sich nur zwei Fluge taglich vorstellen, bei denen
der Anteil der Bussiness-Class-Passagiere im Vergleich zu heute noch deutlich héher werden musse.

Ein Passagieraufkommen, das den Einsatz von grésseren Maschinen als der ATR 42/72 erforderlich
machen wirde, sah Herr Bauernfeind auch langfristig nicht fir Kiel!

Wir kamen schliesslich auch noch auf die ortlichen Verhaltnisse in Sonderburg zu sprechen. Dort sei
die Bahn kurzlich von ca.1500m auf 1797m verlangert worden, berichtete Herr Bauernfeind. Dies sei
fur die beiden CRJ - 200 Jets der Cimber geschehen. Wir fragten nach einem Overrun. Diesen gabe
es in Sonderburg nicht. Die Gesamtlange sei also exakt 1797m. Diese Lange sei fir den CRJ - 200
vollig ausreichend. Bei einer weiteren Verlangerung sei nach ICAO Richtlinien auch eine Verbreite-
rung der Piste auf 45 m nétig.

Wir verwiesen abschliessend nochmals auf die Vorteile der Turboprops hinsichtlich des Treibstoff-

verbrauches und fragten, welche Entwicklungen eintreten mussten, damit Turbopropflugzeuge von
Cimber wieder eindeutig favorisiert wirden. Ich fragte, ob eine mdgliche EU-weite Besteuerung von
Flugbenzin mdglicherweise dazu beitragen konnte.

Herr Bauernfeind bejahte dies. Auch wirden andere negative Einflussgrossen auf den Flugverkehr,
wie z.B. ein Streik der Lufthansa, Anlass geben die Flottenpolitik zu Uberdenken. Auf solche Ent-
wicklungen wiirde Cimber sehr schnell reagieren, da nur wirtschaftliche Erwagungen bei einer Flug-
gesellschaft eine Rolle spielen wirden.

Ole Krautwald
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Anlage 11

Lufthansa Cityline
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Anlage 12

Eurowings

Return-Path: <ole.krautwald@t-online.de>

Received: from hal9000 (520059441292-0001@[217.80.119.179]) by fwd00.sul.t-online.com
with smtp id 15hSVk-OxdgemC; Thu, 13 Sep 2001 11:10:16 +0200

Message-ID: <001201¢13c33%e705cc00$b37750d9@hal9000>

From: ole.krautwald@t-online.de (Ole Krautwald)

Subject: Fw: Nachfrage nach Flottenentwicklung

Date: Thu, 13 Sep 2001 11:10:14 +0200

MIME-Version: 1.0

Content-Type: multipart/alternative;
boundary="----=_NextPart_000_000F 01C13C44.A9820E00"

X-Priority: 3

X-MSMail-Priority: Normal

X-Mailer: Microsoft Outlook Express 5.50.4133.2400

X-MimeOLE: Produced By Microsoft MimeOLE V5.50.4133.2400

X-Sender: 520059441292-0001@t-dialin.net

This is a multi-part message in MIME format.

------ = NextPart_000_000F_01C13C44.A9820E00
Content-Type: text/plain;

charset="is0-8859-1"
Content-Transfer-Encoding: quoted-printable

----- Original Message -----

From: katja stosz, eurowings

To: Ole Krautwald=20

Sent: Wednesday, September 12, 2001 11:31 AM
Subject: Re: Nachfrage nach Flottenentwicklung

Sehr geehrter Herr Krautwald,
hier die Antworten auf lhre Fragen:

1. Wie sehen Sie die Entwicklung lhrer Turbopropflotte ? Wird es
mittelfristig zu einem vdlligen Ersatz durch Regionaljets kommen ? Wenn
ja, welcher Flugzeugtyp wird dann von ihnen bevorzugt ?

Nein, wir werden auch weiterhin Turboprop-Flugzeuge in nennenswertem
Umfang einsetzen.

2. Wie sehen Sie die Problematik an zentralen Hubs. Hier wird eine
Ausgrenzung von Turbopropmaschinen an gro=DFen Flughé&fen in naher
Zukunft befurchtet, kdnnen Sie sich diesen Bedenken anschliessen ?

Dieses Problem wird durch Regulierung lésbar sein. Wohl ist aber zu
befiirchten, dass an einzelnen Hubs tber kommerzielle Regelungen
Turboprop-Flugzeuge benachteiligt werden.

Wir hoffen Ihnen weitergeholfen zu haben.
Mit freundlichen Grissen
Katja Stosz
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Anlage 13
Augsburg Airways

Return-Path: <ole.krautwald@t-online.de>

Received: from hal9000 (520059441292-0001@[62.225.218.171]) by fwd00.sul.t-online.com
with smtp id 15uXdS-0B7NbsC; Fri, 19 Oct 2001 13:16:18 +0200

Message-ID: <002601c1588f$79263800$abdael3e@hal9000>

From: ole.krautwald@t-online.de (Ole Krautwald)

Subject: Fw: Nachfrage nach Ausbaustatus

Date: Fri, 19 Oct 2001 13:16:15 +0200

MIME-Version: 1.0

Content-Type: multipart/alternative;
boundary="----=_NextPart_000_0023 01C158A0.3B8A1000"

----- Original Message -----

From: Giljohann, Daniela, Augsburg Airways

To: 'ole.krautwald@t-online.de

Sent: Thursday, October 18, 2001 12:21 PM

Subject: AW: Nachfrage nach Ausbaustatus

Sehr geehrter Herr Krautwald,

vielen Dank fir lhr Interesse an Augsburg Airways und ihrem Heimatflughafen. Bitte finden
Sie untenstehend unsere Antworten auf Ihre Fragen, die Sie leider aus internen Griinden
verspéatet erhalten.

----- Urspriingliche Nachricht-----

Von: ole. krautwald@t-online.de [mailto:ole.krautwald@t-online.de]
Gesendet: Montag, 1. Oktober 2001 12:43

An: presse@augsburgair.de

Betreff: Nachfrage nach Ausbaustatus

Sehr geehrte Damen und Herren,
Ich hétte an Sie als Home-Carrier des Flughafens Augsburg einige Fragen:

Es ist bekannt, dass eine Verlangerung lhres Flughafens geplant war, oder noch ist.

Es war von 1597m die Rede.

Ware diese Ausbaulange auch firr einen Betrieb des Canadair Regionaljets CRJ 200/700
nach JAR OPS 1 Regeln, naturlich mit Streckenbeschrénkung ausreichend gewesen.
[Giljohann, Daniela] Bitte wenden Sie sich in Fragen, die den Flughafen selbst betreffen,
an den Pressesprecher der Augsburger Flughafen GmbH, den Sie telefonisch unter
0821/270 8126 erreichen.

Sollten die Ausbauplane begraben sein: Wie sehen Sie die zukiinftige Rolle des

Flughafens Augsburg, auch im Hinblick auf mégliche Entscheidungen innerhalb des

Teams Lufthansa fir Jetflugzeuge.

[Giljohann, Daniela] Eine mdgliche Erweiterung der Flotte um Regionaljets ist unabhéngig

von einem Ausbau in Augsburg. Wir missen hier zwei verschiedene Aufgabenbereiche getrennt
voneinander betrachten: a) Das Augsburg Airways-eigene Streckennetz (unter 1Q-Flugnummer) ex
Augsburg und b) die Team Lufthansa-Routen, die wir grof3tententeils ab Minchen und Hamburg
bedienen.

Wir planen den Einsatz der Dash 8Q-400 auf der Strecke AGB-DUS, da die Nachfrage

hier entsprechend groR ist; dafiir ist jedoch die Verlangerung der Sicherheitsstreifen unabdingbar.
Bis zu einem maoglichen Ausbau kdnnen wir maximal mit der 50sitzigen Dash 8-300 operieren.
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Wurde bei IThnen schon eine Entscheidung fir die Anschaffung von Jetflugzeugen getroffen ?
[Giljohann, Daniela] Nein.

Sehen Sie einen allgemeinen Trend zum Canadair Jet innerhalb des Teams Lufthansa oder wird

die Gewichtung sich zuklinftig mehr in Richtung Do 728 verschieben ?

[Giljohann, Daniela] Weder noch. Jeder Flugzeugtyp hat sein eigenes, spezifisches Einsatzspektrum
und damit seine "Daseinsberechtigung”. Dazu zahlen nach wie vor auch die Turboprops, die erwiesener-
maf3en auf bestimmten Streckendistanzen wirtschaftlicher operieren als kleine Jets.

In Ihrer Aufzdhlung haben Sie Embraer vergessen, die ebenfalls eine wichtige Rolle im
Regionalflugzeuggeschaft spielen.

Mit freundlichen Griuf3en
Daniela Giljohann
Manager PR Augsburg Airways
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Anhanqg 14

Team Lufthansa

Quelle: Internet

Airline

Augsburg Airways
(Team Lufthansa)

Flottenbestand
Typ Anzahl

De Havilland Dash 8Q 400 3
De Havilland Dash 8Q 300 11

De Havilland Dash 8Q 200 2

Kinftige
Lieferungen/

Bestellungen

Je eine weitere
Dash 8Q 400
wird ausgeliefert
im Okt. 01 und
im Marz 02

Optionen

Contact Air
(Team Lufthansa)

Fokker F 27 MK 050
(Turboprop 50 Sitze)

11

Rheintalflug
(Team Lufthansa)

De Havilland Dash 8Q 300 3
Embraer ERJ - 145 1

Cimber Air
(Team Lufthansa)

ATR 42-300 bzw. ATR 42-500 11

ATR 72-500 3
CRJ 200 LR 2
(je einen ab Juli 2000 bzw.

Aug. 2000)

2 Optionen auf die
ATR 72-500
4 Optionen auf den
CRJ 200/700
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Anlage 15

Flugroutenvergleich
Lufthansa CityLine - Team Lufthansa

CRJ and [!'Elsl.'l 8 Applications BOMBARDIER %
Lufthansa CityLine & Team Lufthansa

Q1007300 Canadair Regional Jat

Team Lufthansa Lufthansa CityLine

Die Regionalairlines des Team Lufthansa fliegen Uberwiegend innerdeutsch und deshalb fast
ausschliesslich mit Turboprops.

Die Lufthansa Cityline ist vor allem europaweit tatig und setzt deswegen bereits seit 1997 aus-
schliesslich Jets ein.
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Anlage 16

Verkehrswissenschaftliches Gutachten

zum Flughafen Augsburg

AL TR e T L T il o
iR e 7 ey 1 ol por— A e B e e o e e

Varkahrewlssanachaftllchea Inettuc .I"rj" (1
S ]

Uberprifung der Prognose

zur Entwickiung der Flugbewegungen
bis zum Jahr 2010

der Augsburger Flughafen GmbH
unter Barlcksichtigung der &
Flanfeststellungsverfahren vorgebrachten

Eirvandungan und suf dar Basis
sictueler Verkehrszabben

Gutacten im fuftreg

dor Fagururs von Obarbaysrm
Luftams Sudbayern

Pl AT
Uriv+rof. Or.4ng. P Wo¥

&aphen, 5. September 2001

Das Gutachten findet sich im Internet unter der folgenden Adresse:

www.regierung.oberbayern.bayern.de/prl/pripresse/pm2001/ pm0901/SchlussfassungGutachtenProfWolf.pdf
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