Anhang 3, Tabelle 2: Kriterien zum Schutz gegen Fluglarm tagsiiber

Kriterium Wert entspricht Laeq Bemerkungen

(am Ohr)’

Jansen 19772 19 mal 99 dBx 76 dB Jansen berechnet Leq unrichtig
mit 79 dB
Jansen 19953 19 mal 99 dBa 76 dB sog. Larmgefadhrdungsgebiet
Maschke 1996* Les = 65 dBi 55 dBia) unterschiedlich in 6
Lmox = 99 dBay Zeitbereichen
Guski 1997° Les = 59,4 dB 49,4 dBa) mit sinkender Tendenz
Wildanger 1999° Les = 59,4 dBia 49,4 dBa)
UBA 19997 und Leg = < 60 - 65 dBa) < 50 - 55 dBia) | ~Bei Fluglarmbelastungen (auf3en) von
UBA 20008 60dB») sind Gesundheitsbeeintrachti-
gungen nicht mehr auszuschliessen.”®
Sondergutachten Les =< 60 - 65 dBa < 50 - 55 dB)
SVRU 1999"
Symposium Lmax = 60 -65 dBa) < 55 dBia)
. . 1
Kopenick 1999 Les < 55 dBa
Mediation Frankfurt Alarmwert 65 dBia) berechnet nach LAI-Leitlinie
12 13 . [o)

1999 Schwellenwert 62 dBu ca. 50 dBwa | 1900:100 %), daher abzgl. ca.

2-3 dB
(AuRenwerte) Vorsorgewert 60 dBia

Neufahrner Resolu-

ton':orhebl. bel fge. | e = 55/60 dBuw 45/50 dBia)

T ggf. mit Schalldifferenz innen/aussen = 10 dBy

2Jansen, G.: Medizinisches Sachverstiandigengutachten gemaR § 40, Abs.1, Ziff. 10b LuftVZO iber die Auswirkungen des Larms auf
die Bevdlkerung welcher in der Umgebung des Flughafens Dusseldorf zu erwarten ist, wenn die Ausweichbahn O6L/24R in Betrieb
genommen wird. Essen, Januar 1977 und: Koppe, E., K .Matschat u. E.-A. Mdiller: Uber das AusmaR des Larms, welcher in der
Umgebung des Flughafens Ddusseldorf zu erwarten ist, wenn die Ausweichbahn 06L/24 R in Betrieb genommen wird.
Gottingen/Minchen: Gutachten vom 30.11.1976.

3 Jansen, G.: Medizinisches Gutachten (ber die Auswirkungen der La&rmbelastungen in der Umgebung des Flughafens Disseldorf nach
EinfUhrung einer Larmkontingentierung. Essen, 6.1.1995.

4 Maschke, C., K. Hecht, H.-U. Balzer u.a.: Lisrmmedizinisches Gutachten fiir den Flughafen Hamburg Vorfeld 1l. Hauptteil, Anhang A,
B und C, Berlin, 15.12.1996. Enthalt umfangreiche Schrifttumsauswertungen und zusammenfassende Darstellungen zu
Fluglarmwirkungen.

5 Deutsche Bundestag 13. Wahlperiode; AusschuR fiir Verkehr: Protokoll der 61. Sitzung des Ausschusses fiir Verkehr am 12.11.1997
in Bonn, Bundeshaus. Offentliche Anhérung zur Novellierung des Fluglarmgesetzes.; (Guski S. 25)

8 Wildanger, R.: Belastigungen und Gesundheitsgefahrdungen durch Flugldrm. In: Oeser, K. u. J. H. Beckers (Hrsg): Fluglarm 2000 - 40
Jahre Fluglarmbekampfung, Ausblick und Forderungen. Dusseldorf: Springer-VDI 1999 (ISBN 3-9806286-7-1), S. 206-237.

7 Dr. Jens Ortscheid, UBA, am 11.12.1999 anlaRlich der Mitgliederversammlung der Bundesvereinigung gegen Flugldrm in Hamburg.

8 Ortscheid, J. u. H. Wende: Fluglarmwirkungen. Bericht des Umweltbundesamtes. Berlin: Oktober 2000.
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10 Deutsche Bundesregierung: Sondergutachten des Rates von Sachverstindigen fir Umweltfragen: Umwelt und Gesundheit - Risiken
richtig einschatzen. Bundestagsdrucksache 14/2300 vom 15.12.1999.

1 Bezirksamt Kopenick, Umweltamt: Umweltkapazitdt von Flughifen. Aspekte der Larmwirkungsforschung. Schutzziele und
SchutzmaBnahmen. Wissenschaftliches Symposium am 25. u. 26.10.1999 in Képenick. Tagungsband. Képenick 1999.

2 Mediationsgruppe Frankfurt: Ergebnisse der Arbeiten zu 02/03. Stand der Erkenntnisse von Fluglarmwirkungen. BeschluR der
Mediationsgruppe vom 26.11.1999.

3 Mediationsgruppe Flughafen Frankfurt/Main: Bericht. Fassung vom 2.2.2000. Frankfurt. Ergebnisse zum Abschnitt 3.1 (L&rm): S.
48/49..

4 Bartels, K.-H. u. H. Ising: Nachtfluglarmproblematik. Ergebnisse des Workshops in Neufahrn im Juni 2001. Veranstalter: Arzte fiir
vorbeugende Umweltmedizin e.V. Schriftenreihe des Vereins fir Wasser- Boden- und Lufthygiene Nr. 111, Berlin 2001
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sundheitl Beeintr. (aulRen)
Kriterium Wert entspricht Laeq Bemerkungen
(am Ohr)'®
Kihner 2002 Erhebliche Belastigung Erhebliche Ableitung auf verschiedenen
ab Lan = 52, 6 dBu Belastigung: Wegen"’
La = 43 dB
SVRU 2002 Les = < 60 - 65 dBa < 50 - 55 dBa)

18 ggf. mit Schalldifferenz innen/aussen = 10 dB,
6 Kihner, D.: Bewertung von Fluglarm. Manuskript zum Referat anlésslich des BVF-Seminars am 15./16.11.2002 in Mérfelden-

Walldorf

Stand: 1.5.2008

7 a.) Uber Kryter bzw. Miedema; b.) 16. BImSchV + Miedema; c.) 16. BImSchV + Fluglarmmalus 6 dB) (ISO 1996-1
8 Deutscher Bundestag: Unterrichtung durch die Bundesregierung: Umweltgutachten des Rates von Sachverstandigen fir
Umweltfragen: Umwelt und Gesundheit. Bundestagsdrucksache 14/8792 vom.2002; Fluglarm Tz. 581 - 621.
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