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Anhang 2, Tabelle 1: Kriterien zum Schutz gegen Nachtfluglärm 

Kriterium Wert (am Ohr) entspricht LAeq Bemerkungen 

Jansen 19771 5 mal 55 dB(A)  29,2 dB entspricht 5 mal 87dB(A) außen unter Ansatz von 32 

dB(A) Schalldifferenz innen/außen; ohne Belüftung; 55 

dB(A) = "physiologischer Schwellenwert" 

Jansen 19952 6 mal 60 dB(A)  35 dB Jansen leitet das Aufwachen von stationären 

Schallereignissen ab. Er formuliert außerdem sein 

Kriterium als ein Außenkriterium mit der unrichtigen 

(festen) Schalldifferenz Innen / Außen von 15 dB(A)  

Griefahn 19903 6 mal 55 dB(A) 30 dB = ein Wert aus einer kontinuierlichen Kurve; 55 dB(A) 

mehrfach von Gerichten akzeptiert 

Griefahn 19994 11 mal 52-53 dB(A) 29,6 dB = ein anderer Wert der Griefahnkurve 

Maschke 19965 Lmax = 55 dB(A) + Leq     = 32dB < 32 dB Maschke berücksichtigt die instationären Effekte; das 

Zusatzkriterium Leq berücksichtigt auch Pegel unter 

55 dB(A) 
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heit - Risiken richtig einschätzen. Bundestagsdrucksache 14/2300 vom 15.12.1999. 
13 Bezirksamt Köpenick, Umweltamt: Umweltkapazität von Flughäfen. Aspekte der Lärmwirkungsforschung. Schutzziele 

und Schutzmaßnahmen. Wissenschaftliches Symposium am 25. u. 26.10.1999 in Köpenick. Tagungsband. Köpenick 

1999. 
14 Mediationsgruppe Frankfurt: Ergebnisse der Arbeiten zu Ö2/Ö3. Stand der Erkenntnisse von Fluglärmwirkungen. 

Beschluß der Mediationsgruppe vom 26.11.1999. 



15 Berglund, B., T h. Lindvall u. D. H. Schwela: Guidelines for Community Noise. WHO-Bericht. Genf: World Health 

Organization 1999. 
16 Bartels, K.-H. u. H. Ising: Nachtfluglärmproblematik. Ergebnisse des Workshops in Neufahrn im Juni 2001. Veranstalter: 

Ärzte für vorbeugende Umweltmedizin e.V. Schriftenreihe des Vereins für Wasser- Boden- und Lufthygiene Nr. 111, Berlin 

2001 
17 Deutscher Bundestag: Unterrichtung durch die Bundesregierung: Umweltgutachten des Rates von Sachverständigen für 

Umweltfragen: Umwelt und Gesundheit. Bundestagsdrucksache 14/8792 vom.2002; Fluglärm Tz. 581 – 621. 

Kriterium Wert (am Ohr) entspricht LAeq Bemerkungen 

Spreng 19966 6 mal 52 dB(A)   27 dB Kriterium rein physiologisch abgeleitet; vom OVG 

Koblenz akzeptiert  

Wildanger 19997 Griefahn-Kurve 30 dB bei Lmax = 55 

dB(A) 

 

gesetzlich fixiertes 

Nachtkriterium in NL8 

LAeq = 26 dB(A)  > 26 dB (über 12 Monate gemittelt) 

IAKL 19829 Leq = 30 dB(A)  

Lmax = 40 dB(A),  

30 dB  

UBA 199910 und UBA 

200011 

Leq3  < 30 dB(A)  

Lmax = 40 dB(A)   

< 30 dB  

Sondergutachten SRU 

199912 

Leq = 30 dB(A)  

Lmax = 40 dB(A),  

30 dB Tz. 443 

Symposium Köpenick 

199913 

Lmax = 50 - 55 dB(A) 

 

LAeq am unteren 

Ende von 25 bis 35 

dB 

 

Mediation Frankfurt 

199914 

6 mal bis 11 mal 52 bis 53 dB(A) 29,6 bis 30 dB  

WHO 199915 LAeq = 30 dB(A)  und 

Lmax = 45 dB(A)   

30 dB(A)    

Spreng 2000   10 bis 12 dB(A) unter Tageswerten 

Neufahrner Resoluti-

on16:erhbl.B/gesundh 

Leq3 = 45/50 dB(A)  

(außen)  

30/35 dB(A)  

 

Die Wissenschaftler gingen noch von einer  

Schalldifferenz innen/außen von 15 dB(A)  aus 

SRU 200217 Leq < 30 dB(A) Lmax = 40 dB(A)  < 30 dB Tz. 596 
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18 Kühner, D.: Bewertung von Fluglärm. Manuskript zum Referat anlässlich des BVF-Seminars am 15./16.11.2002 in 

Mörfelden-Walldorf 
19 a.) über Kryter bzw. Miedema; b.) 16. BImSchV + Miedema; c.) 16. BImSchV + Fluglärmmalus 6 dB(A)   
20 Basner, M, et al., Institut für Luft- und Raumfahrtmedizin des DLR: Nachtfluglärmwirkungen (Band 1): Zusammen-

fassung. DLR-Forschungsbericht 2004-07/D. Köln: DLR 2004. 
21 WHO European Centre for Environment and Health, Bonn Office: Report on the third meeting on night noise guidelines, 

Lisbon, 26-28.April 2005. 

Kriterium Wert (am Ohr) entspricht LAeq Bemerkungen 

Kühner 200218Erhebliche 

Belästigung ab 
Ldn = 37, 6 dB(A)   Ln = 28 dB(A)   Ableitung auf verschiedenen Wegen19 

DLR-Studie 200420 Aufwachreaktion > 32,7  -  

WHO, Bonn Office 

200521  

Lnight, außen = 42 dB(A) 27 dB(A) Abschlusstagung vorgesehen für Mai 2006 


