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Gehorschaden

— Temporare oder permanente Verschiebung der
Horschwelle (ggf. Larmschwerhorigkeit)

— Akute Gehorschaden (z. B. Risse des Trommelfells)
e Belastigungen
e Schlafstérungen
o Leistungsbeeintrachtigungen
o Kommunikationsstérungen
e Stressreaktionen
e Herz-Kreislauf-Risiko
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* Bel Verkehrslarmpegeln von > 65/55 dB(A) tags/nachts
Risiko fur Bluthochdruck und Herzerkrankungen
einschliel3lich Herzinfarkt signifikant erhoht

e Fluglarminduzierte Aufwachreaktionen schon bei
Maximalpegeln innen von 33 dB(A)

e (Nachtlicher) Fluglarm fuhrt zu signifikantem
Mehrverbrauch an Medikamenten gegen Bluthochdruck
und Herzerkrankungen
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Entwicklung der Larmbelastigung in
Deutschland (, Wesentlich Belastigte®)
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- Night (23 - 07) Not Night

per Mvts per Mvts
Airport Airport Name Day (%) Airport Airport Name Day (%)

| 1| wpe | pamiscHDEGAULLE JEREIICENNNKE-CEN  LFPG | PARIS CHDE GAULLE [EREGIRCHNNNNE-X-V
|2 | EDDF | FRANKFURTMAIN _[EREYR 2.65 12867 270
| 3| 1Emp | wmADRDBARAJAS [RPEENNRNREYGINN  EDDF | FRANKFURT MAIN _[RECKRANENN-Y-V
|4 | 1BA | 1STANBULATATURK [EREEK-RR-V:: 12014 282
| 5 | eook | kouvBoNN [ERIERNENREFNN EHAM | SCHIPHOL AMSTERDAM [ERREVARRNNNE-F-T:
6 | Bt | BARCELONA [NCCRMNNNERGEN EDDM | MONCHEN 2 [EEETe:E:REN-V
95.1 ol URF | ROME FlUMICINO (VA 1.89
8 | EBBR |  BRUSSELSNATIONAL [ENCR:BMNNNEN-BM  (EBL | BARCELONA [ECEVACREENRER:!
|5 | EWAM |  SCHIPHOL AMSTERDAM |- AR K- : 702.3 1.53
| 10 | EGKK | LONDON/GATWICK [ECK: BN N:ts 691.6 1.51
29 177 IIETHIEEEEEETTE cco 1.46
COCRUNNNE W/ EKCH | COPENHAGEN KASTRUP _NCGZX: 1.45
13| eow | pusun EENARENNRFYEN Eckk | LONDON/GATWICK [T 1.41
| 14 | EboM | MONCHEN2 [EENCCIRRNE KT 632.5 1.38
| 15 | EB6 | uEce/uEGE SO K 094 133
IHE N 2478 o2 [N 2177 7026
B 46897 10000 NN 45795 10000

Quelle: EUROCONTROL Trends in Air Traffic, Vol. 5
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- Deep Night (24 - 05) Not Deep Night

Mvts
per Mvts per Mvts
Alrpur't Awport Name Day (%) Alrpur't Alrpnr't Name Day (%)

LFFG PARIS CH DE GAULLE 4/.69 10.90 PhFIIS CH DE GAULLE 68.86 4.92

IIEIIIEEIIIIIIIHMMEMMI 4753 1087 llﬂﬁlllllﬁﬂﬁmﬁﬂﬂﬂl 51.52  3.68
| 3 | EB6 | LecE/UEGE NCHRCONMMNCEUIN EHAM | SCHIPHOL AMSTERDAM L RRNNEIZ
|4 | eeeR | BRussELSNATIONAL [ECENCORMRNNWEGHN EsBR | BRUSSELS NATIONAL [ECETCZRNENN-NE
| 5 | eenx | EasTviianDs BEEZRCRNNNNGRNN ook | kOLvBONN EECCRZRNENERY
| 6 | eooF | rRANKFURTMAIN JERIRIRRNNNERN  eux | LuxeveounG  ECERTRRNNN-KY
| 7 | temp | maADRIDBARAJAS WNNCRTENNNNEREEN EBiG | uEck/ucce |G NNNEAL
|8 | UME | BERGAMO/ORIOALSERIO |NCK-ONMNNNEXSM EGNX | EASTMIDLANDS RNV
| 9 | 16Av | ATHINAIE VENzELOS JEBGRENNERRZN LEMD | MADRID BARAJAS [EZAERNENRE:Y
671 153 21.95  1.57
670 15 HEEEHEEECUEVENESE 2188 157
|12 | 1rB0 | Toulouse BLAGNAC [NGEZENENR T 21.07 151
| 13 | eoop | iezi/HAUE ECRERNENRRIE 2051 147
567 120 CEEERCTCTETVCVEE 2050 147
|15 | EHAM | SCHIPHOL AVSTERDAM JCE 1.27 1996 143
.11 [ 0183 6567
10000 [N 1398.49 100,00

Quelle: EUROCONTROL Trends in Air Traffic, Vol. 5
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4 )
Vermeidung erheblicher
Belastigungen

tags/nachts 55/45 dB(A)
- J

= Kontinuierliche Weiterentwicklung der Larmziele erforderlich!
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Lnight (aul3en)

bis 30 dB(A): Keine wesentlichen biologischen Effekte

30 bis 40 dB(A): Moderate Effekte (z. B. KOrperbewegungen,
Aufwachreaktionen), Wirkung hangt von
Schall-Charakteristik ab

40 bis 55 dB(A): Negative Gesundheitseffekte, viele
Menschen mussen Leben anders einrichten,
um mit Larm zurechtzukommen

tber 55 dB(A): Zunehmend gesundheitsbeeintrachtigend,
grol3er Teil der Bevolkerung stark belastigt,
Risiko fur Herz-Kreislauf-Krankheiten steigt an
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Interim target L ight outside = 2° 0B
(politisches Zwischenziel)

Night Noise Guidelines Light outsige = 40 dB
(fachliches Ziel)

WHO European Centre for Environment and Health, 2008
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Strategien zur Larmbekampfung
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 Verkehrsvermeidung

— Internalisierung der externen Kosten des Flugverkehrs
» Einfuhrung einer Kerosinsteuer flr gewerblichen Flugverkehr
» Abschaffung Mehrwertsteuerbefreiung fur grenziberschreitende Flige

= Kostengerechtigkeit / Erhohung der Nutzungskosten
= Reduktion der Nachfrage

 Verkehrsverlagerung auf umweltvertragliche Verkehrsmittel
— Kurzstreckenfllige auf die Schiene

 Verminderung der Emissionen

o Larmminderung am Immissionsort (Schallschutzfenster)
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Instrumente
und MalRnahmen
Technische Flugbetriebl. Planerische  Okonomische Rechtliche
. ) Verkehrs- Emissions-
Minderung des Larmm. Flugverf. konzepte abhangige Larmvorschriften
Triebwerks- und Beschrankungen Start- und Ahnduna von
Umstromungs- NEGLILE Bau- und Landeentgelte Verstb’%en
larms Flughdhen u. a.) Nutzungs- g
beschrankungen
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Larmabhangige Start- und Landeentgelte sind etabliert

Unterschiedliche Bemessungsgrundlagen an deutschen
und internationalen Flughafen

Unterschiedliche Entgeltpolitik an einzelnen Flughafen
= Wettbewerbsverzerrungen
= Fehlende Harmonisierung

Mangelnde Transparenz

= Unzureichende Anreizwirkung
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 Harmonisierung der Bemessungsgrundlage

* Verursachergerechte Bemessung der Entgelte

> Individuelle La&rmwerten der Luftfahrzeuge (lokale
Fluglarmmessungen)

» Starts/Landungen/Tageszeit

o Zeitliche Verscharfung des Start- und Landeentgeltsystems
* Monitoring- und Berichtspflicht flr Flughafenunternehmen

 Verwendung der Entgelte fur Malshahmen zur
Fluglarmminderung
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 Larmmindernde Flugverfahren
» Stellstart bzw. Cutback
» Low Drag/Low Power
» Continuous Descent Approach (CDA)

« Larmmindernde Streckenflihrungen

o Betriebsbeschrankungen
» Nachtflugbeschrankungen
» Betriebsverbot fir laute Kapitel-3-Flugzeuge

e Bevorzugte Nutzung von Start- oder Landebahnen
aus Larmschutzgriinden
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* Grol3e Minderungserfolge an der Quelle (Luftfahrzeug)

 ABER: Durch starkes Verkehrswachstum kompensiert

* Anreize zur schnellen Ausmusterung der lauten Flugzeuge
erforderlich (Start- und Landeentgelte)

e Grenzwertverscharfungen flr neue Flugzeuge notwendig

 Regelung der zulassigen Gerauschemissionen erfolgt auf
Internationaler Ebene (ICAO)

= Weltweite Einigung erforderlich, praktische Umsetzung sehr langwierig
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« Anwendungsbereich: Neue zivile Unterschall-
Strahlflugzeuge und schwere Propellerflugzeuge

 Gultig ab 01.01.2006

e Unterschreitung der Kapitel-3-Larmgrenzwerte um
kumulativ 10 EPNdB (Effective Perceived Noise dB)

« Fallunterscheidung:
— Re-zertifizierte Kapitel-4-Flugzeuge
— Neue Flugzeugmuster (z. B. Airbus A380)

24.06.2010 Fachtagung: Die Fracht braucht die Nacht Frankfurt/Main
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Gerauschemissionen aktueller Flugzeuge
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- ICAO-Kapitel-4-Wert UBA-Forderung: Verscharfung des Grenzwerts um -
22 EPNdB unter ICAO-Kapitel-4-Wert, ab 2015
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Quelle: Oko-Institut, 2006
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Ziel: Nachhaltige Mobilitat
 Verkehrsvermeidung
 Verkehrsverlagerung

« Verminderung der Gerauschemissionen
Kurz- bis mittelfristig

— Verbesserung der Anreizwirkung larmabhangiger Start- und
Landeentgeltsysteme

— Betriebsbeschrankungen fir laute Kapitel-3-Flugzeuge

— Ausweitung der Nachtflugbeschrankungen (Kernruhezeit)
Mittelfristig

— Anwendung weiterentwickelter, larmmindernder Anflugverfahren
Langfristig

— Verscharfung der Gerauschvorschriften und Umsetzung in die Praxis
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Vielen Dank
fur Ihre Aufmerksamkeit!

www.umweltbundesamt.de
rene.weinandy@uba.de
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